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EDITORIAL

Vor Uber 20 Jahren haben die ersten 300 Recycling-Fahrrader
die Schweiz Richtung Ghana verlassen. Bis heute sind Uber
150"000 weitere gefolgt und haben neue Besitzer und Besit-
zerinnen gefunden. Aber was sagen Zahlen tber die Wirkung
der Fahrrader vor Ort aus? Dazu fuhrt Velafrica regelméssig
Fallstudien durch. Diese zeigen immer wieder, welch grosses
Potential im Fortbewegungsmittel Fahrrad steckt und dass
es deutlich zur Verbesserung der Lebensumstande beitragt.
Daher waren wissenschaftliche Studien zur Wirkung von
Fahrréadern in Afrika im Rahmen des Strategieplans 2018
von besonderem Interesse fur Velafrica.

Folgende Leitfragen standen im Zentrum der sozialwissen-
schaftlichen Untersuchung: Lasst sich aus den Einzelfallen
auf eine generell positive Wirkung von Fahrradern im
Lebensalltag der Nutzenden schliessen? Wofur wird ein
Fahrrad eingesetzt? Welche Lebensbereiche werden unter
welchen Bedingungen beeinflusst? Und schliesslich: Welcher
Handlungsbedarf besteht fur Velafrica und seine afrikani-
schen Partner, um das Potential von Fahrréadern noch besser
ausschopfen zu kénnen?

Diese Fragen standen im Mittelpunkt von zwei Forschungs-
arbeiten, die im Rahmen des Masterlehrgangs International
Affairs and Governance (MIA) an der Universitat St. Gallen
entstanden. Betreut hat sie Dr. Urs Heierli, Lehrbeauftragter
fur Entwicklungsokonomie. Die ausfuihrliche Datensammlung,
die den Studien zugrunde liegt, erfolgte wahrend mehr-
monatiger Feldaufenthalte in Burkina Faso und Tansania.

Die Resultate zeigen eine Uberraschende Breite an positiven
Wirkungen in den verschiedensten Bereichen des Lebens-
alltags. Insbesondere geben sie Einblick in das bisher sehr
wenig erforschte Gebiet der Wirkung von Fahrradern in
Subsahara-Afrika. Deutlich wird aber auch, dass Velafrica sein
Geschéftsmodell in der Schweiz und in Afrika weiterentwickeln
muss, damit noch mehr Menschen von der Wirkung der

Fahrrader profitieren kénnen. So gehen auch die aktuellen
Bestrebungen dahin, soziale Fahrradunternehmen in Afrika
aufzubauen. Sie vereinen Vertrieb, Service und Ausbildung
unter einem Dach. Diese Zentren werden nach wirtschaftli-
chen Kriterien gefuhrt. Die Berufshildungsangebote und die
Reinvestition der Gewinne in soziale Programme schaffen
einen hohen sozialen Mehrwert. In Madagaskar, Tansania
und Burkina Faso bestehen bereits solche Sozialunternehmen.

Die Ergebnisse der vorliegenden Studien bestdrken uns, den
bisherigen Weg weiterzuverfolgen und auszubauen. Dies
mit dem Ziel, den Zugang zu Fahrradern fur breite Bevolke-
rungsschichten zu ermdglichen, Einkommensmaoglichkeiten
zu schaffen und Berufsausbildungen anzubieten. Damit wollen
wir einen Beitrag zur Verbesserung der Lebensumstande
leisten und zur Armutsreduktion beitragen.

Bern-Liebefeld, August 2016
i

Michel Ducommun
Programmleiter Afrika

VELAFRICA
IN KURZE

Velafrica sammelt seit 1993 ausgemusterte Fahr-
rader und verschifft sie nach Gambia, Ghana,
Tansania, Eritrea, Madagaskar, Burkina Faso und
in die ElfenbeinkUste. Velafrica fordert nebst der
Mobilitdt auch den Aufbau von Werkstatten und
bildet Mechanikerinnen und Mechaniker aus. Es
entstehen Arbeitsplatze und Einkommensmaglich-
keiten in der Fahrradmontage, Reparatur und im
Vertrieb. In der Schweiz arbeitet Velafrica mit so-
zialen Einrichtungen zusammen, die Erwerbslose
und Menschen mit gesundheitlichen Beeintrach-
tigungen beschaftigen. Die Frauen und Manner
in den Recycling-Werkstatten setzen die Fahrra-
der instand und bereiten sie fur den Transport vor.
So verbindet Velafrica Integrationsarbeit in der
Schweiz mit Entwicklungszusammenarbeit in Afrika.

www.velafrica.ch

GO



MOBILITAT - EIN ZENTRALER

ENTWICKLUNGSFAKTOR

DOUROULA

SAOANAKO

Forschungsregionen Burkina Faso

Mobilitat ist einer der wichtigsten Faktoren um Ar-
mut zu Uberwinden — dies zeigen zwei voneinander
unabhéngig durchgefihrte Studien zur Wirksam-
keit von Fahrradern in Burkina Faso (drei Provinzen,
Stellenangaben unter dem Kurzel ISB) und Tansania
(Region Nshamba, Stellenangaben unter dem Kurzel
IST). Die Studien basieren auf quantitativer und qua-
litativer Datenerhebung (siehe Seite 12). Die Verfas-
ser haben umfangreiche Zahlungen und Interviews
vor Ort durchgefiihrt. Beide gehen davon aus, dass
von allen Transportmitteln das Fahrrad am besten
geeignet ist, einer Familie zu einem héheren Lebens-
standart zu verhelfen. Warum?

STELLENANGABEN

Die wichtigsten Ergebnisse der in Tansania und
Burkina Faso durchgefiihrten Wirkungsstudien sind
in der vorliegenden Publikation zusammengefasst.
Die Stellenangaben dienen dem Auffinden in den
Quellentexten der Masterarbeiten. Fir die jewei-
ligen Studien wurden folgende Kirzel verwendet:
ISB fur Impact-Studie Burkina Faso und IST fur
Impact-Studie Tansania. Die vollstandigen Wir-
kungsstudien sind unter folgendem Link einsehbar:

http://velafrica.ch/Wirkungsstudie

Weil alle motorisierten Verkehrsmittel teuer in der An-
schaffung sowie aufwandig und kompliziert in der War-
tung sind. Fahrréder sind im Vergleich dazu relativ glns-
tig und bendtigen wenig Unterhalt.

Fahrrader erleichtern das Erledigen taglicher Aufgaben,
verbessern den Zugang zu Bildung und Gesundheitsin-
stitutionen und erhéhen die Effizienz und Effektivitat in
Bezug auf das Erwerbseinkommen.

Um Fahrrader nachhaltig in Afrika zu etablieren, mussen
Finanzierung (Moglichkeit zu Mikrokrediten, Mietsyste-
me) und Instandhaltung (Verfligbarkeit von Ersatzteilen
und qualifizierten Mechanikerinnen und Mechanikern vor
Ort) gesichert sein.

Forschungsregion Tansania



WIRKUNG 1

FAHRRADER ERLEICHTERN DAS ERLEDIGEN
ALLTAGLICHER AUFGABEN

Der Haushalt einer Familie in Tansania und Burkina
Faso nimmt viel Zeit in Anspruch. Holz besorgen,
Wasser holen und Kinder betreuen auf Seiten der
Frauen — die Feldarbeit auf Seiten der Manner zahlen
in beiden Landern zu den zeitintensivsten Tatigkeiten.
(IST 15, ISB 46)

In Burkina Faso liegen die Felder der befragten Fa-
milien im Durchschnitt 5,6 Kilometer vom Wohnort
entfernt (ISB 46). Zu Fuss dauert der Marsch 1 Stunde
und 30 Minuten, mit dem Fahrrad kann der Weg in 30
Minuten bewaltigt werden. (ISB 80 f.)

Eine in Burkina Faso weit verbreitete Basisnahrung
ist das T6 — der traditionelle Maisbrei. Der Mais muss
entweder mihsam und zeitaufwéndig in einer Hand-
mihle zermahlen werden, oder er wird in ein gros-
seres Dorf gebracht, wo héaufig motorbetriebene

Mdihlen zur Verfigung stehen. Vor allem dank der

héheren Ladekapazitat eines Fahrrads im Vergleich
zum Fusstransport, kann dreimal mehr Mais in der-
selben Zeit verarbeitet werden. (ISB 65 f.)

98% der Familien in Burkina Faso kochen mit
Holz. (ISB 44) Das Holz wird gesammelt und eine
ausreichende Menge fur ein oder zwei Wochen zu
Hause gelagert. Wegen der Abholzung liegt das
Feuerholz in den untersuchten Regionen mittler-
weile in 4 bis 7 Kilometern Distanz zum Wohn-
ort. Mit einem Fahrrad kann mehr Holz in kirze-
rer Zeit transportiert werden. 70% der untersuchten
Haushalte betonen die enorme Erleichterung, die ein
Fahrrad bei der Holzbeschaffung bietet. (ISB 63, IST 63)

Ahnlich verhélt es sich mit der Beschaffung von Was-
ser: Beide Studien kommen zum Schluss, dass dank
einem Fahrrad bis zu dreimal mehr Wasser pro Weg
transportiert werden kann. Zudem verkUrzt sich die
Transportzeit um den Faktor zwei bis drei. (ISB 62 f.)
In den in Burkina Faso untersuchten Orten muss das
Wasser 0,3 bis 2,4 Kilometer von zu Hause weg geholt
werden. (ISB 61) Eine Familie ohne Fahrrad benttigt
fur die Besorgung von Wasser taglich 1 Stunde und
45 Minuten, mit einem Fahrrad reduziert sich die Zeit
auf 20 Minuten. Dies dank der etwas hoheren Lade-
kapazitat und vor allem dank der héheren Transport-
geschwindigkeit. (ISB 85) 82% der Befragten gaben
an, dass das Fahrrad fur die Suche und den Transport
von Wasser sehr wichtig sei. (ISB 62)

Die Beispiele aus dem Bereich des tdglichen Lebens zei-
gen, dass eine kleine Anzahl oder gar keine zur Verfu-
gung stehenden Fahrrader die Mdglichkeiten einer Fa-
milie drastisch einschréanken. (ISB 75) Positiv formuliert:

GO

Die Verfiigbarkeit von Fahrradern hat direkten
Einfluss auf die Lebensqualitat der kompletten
Familie. (IST 83)

i
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Mit dem Fahrrad kann dreimal mehr Wasser pro
Weg transportiert werden.

[l.. 4 1



WIRKUNG 2

FAHRRADER BEEINFLUSSEN DIE SCHULISCHE

ENTWICKLUNG POSITIV

Burkina Faso hat eine der niedrigsten Einschulungsraten
Afrikas. Die Probleme liegen im Zugang, der Qualitat
und in der Verwaltung des Schulsystems. Etwa

ein Viertel der Kinder wird bis heute nicht

eingeschult. (ISB 41) Eine Ursache der
tiefen Einschulungsrate liegt in der
zumeist grossen Distanz zwischen
Wohnort und Schule. Im untersuchten
Gebiet von Burkina Faso liegen die
Schulen durchschnittlich zwischen 1,4
und bis Uber 14 Kilometer vom Wohnort
entfernt. Da die Familien oft kinderreich sind,
ist es vielen nicht moglich, fur jedes Kind
ein Fahrrad zu kaufen. 50% der Familien
geben an, dass nur eines ihrer Kinder den
Schulweg mit dem Fahrrad zurlcklegen
kann. (ISB 67) In Tansania haben viele Dorfer
eigene Primarschulen, daneben gibt es die
Sekundarstufen-Schulhauser.

Da letztere meist weit
verstreut liegen, sind
es vor allem Sekun-
darschilerinnen und
-schiler, welche von
Fahrradern profitieren.
(IST 66) Allerdings
herrscht auch hier ein
Mangel an Fahrradern.
(IST59f)
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Fahrrader tragen dazu bei, dass Kinder mehr Zeit
fiir Schule, Hausarbeit und Freizeit haben.

Schulerinnen und Schiler mit einem Fahrrad erreichen die
Schule ausgeruhter und sind im Unterricht aufmerksamer.
Sie sind gleichzeitig auch friiher wieder zu Hause, wo
sie zunachst ihre hauslichen Pflichten erledigen und
dann Hausaufgaben machen. (ISB 67-69, IST 65-70)
Schulkinder in Tansania kurzen ihre langen
Fusswege oft ab. Abkirzungen fuhren
Py zum Teil durch private Plantagen, zum
Teil Uber Streckenabschnitte, auf denen
Gefahren fur Kinder lauern. Mit einem
Fahrrad bewegen sich die Schiilerinnen
und Schuler eher auf den Hauptrouten.
Damit sind sie schneller am Ziel und
stehen unter der Beobachtung der
anderen Verkehrsteilnehmenden, wodurch
sich vor allem Madchen sicherer fihlen.
(IST69 f.)

Manche Befragten in
Burkina Faso heben
hervor, dass das
Fahrrad hilft,
punktlicher
in die Schule
zu kommen.
Die Messun-
gen zeigen
dagegen kaum
Abweichungen
zwischen Kindern
mit und ohne Fahrrad.
(ISB 67) In Tansania stimmen 54 von 100 befragten
Personen zu, dass das Fahrrad sehr dazu beitragt, pinkt-
licher zu sein. Unpinktlichkeit zieht teilweise korperliche
Bestrafung nach sich, zudem darf die angebrochene
Unterrichtsstunde oft nicht mehr besucht werden — wer
zu spat kommt, leidet also gleich mehrfach darunter.
(IST 67)

Fakt ist: Fahrrdader tragen dazu bei, dass der Schulweg
weniger Zeit braucht und sicherer wird. Beide Studien
zeigen: Die korperliche und geistige Prasenz im
Unterricht nimmt markant zu.

GO



WIRKUNG 3

FAHRRADER ERLEICHTERN DIE (FELD-) ARBEIT
UND ERHOHEN DIE PRODUKTIVITAT

Viele Familienhaushalte in Tansania und in Bur- Der Gewinn an Zeit und Transportkapazitat bedeu-
kina Faso basieren auf zwei Sdulen: Subsistenz- tet eine Steigerung der Produktivitat bei gleichzeitiger
Landwirtschaft und Tatigkeiten, die Geld generieren. Reduktion der korperlichen Belastung. (IST 44 f., ISB 80)
(ISB 33, IST 23 f,, 57 f.) Eine hohere Produktivitat in Die Studie zu Burkina Faso weist einen direkten Zu-

der Subsistenz-Landwirtschaft fuhrt dazu, dass zu- sammenhang zwischen der Anzahl verfiigbarer Fahrra-
satzlich Guter verkauft und somit Geld verdient werden der und der produzierten Erntemenge nach.(ISB 50) Im
kann. Durchschnitt hat sich die Erntemenge bei Familien, die

ein Fahrrad zur Verfiigung hatten, um den Faktor 2,5
gesteigert. (ISB 48) Nimmt man an, dass ein Fahrrad
meist von zwei Personen genutzt wird, erzielt ein
zuséatzliches Fahrrad pro Familie rein rechnerisch
1000 zusatzliche Arbeitsstunden. Ein zusatzlich
zur Verflgung stehendes Fahrrad kann statistisch
betrachtet zu einer Steigerung der Getreideern-
te um 670 Kilogramm pro Jahr fuhren. (ISB 81)

Bereits frihere Studien zeigten, dass in land-
lichen Gebieten Afrikas zu Fuss sehr weite
Strecken fUr den taglichen Lebensunterhalt
zurlickgelegt werden missen. (ISB 18)
In den untersuchten Gegenden liegen
die Felder zumeist ausserhalb des
Dorfes. In Burkina Faso betragt die
durchschnittliche  Distanz
zwischen Wohnort und

Feld 5.6 Kilometer, in \
Einzelfallen bis zu 15

Kilometer. (ISB 46 f.)

88% der in Burkina

Faso Befragten ge-
ben an, dass sie oder
Familienmitglieder
unter Schmerzen
und  Beschwer-
den leiden, die
durch lange Fuss-
marsche hervorge-
rufen werden. (ISB

Das Fahrrad macht Bauerinnen und Bauern (aber
auch Dienstleistungsanbieten-
de) unabhéngiger von zum
Teil tiberteuerten Trans-
portunternehmen. Dank

dem Fahrrad verkiirzen

sich nicht nur die Wege zu
den Feldern, sondern auch

zu den Markten. Es konnen
nicht nur mehr Markte be-
liefert werden, sondern vor
allem auch solche, an de-
nen ein hoherer Gewinn
erzielt werden kann.

48) Zum gleichen Er- (IST 49 f.)

gebnis kommt die Studie in

Tansania. (IST 50 f.) Das Fahrrad kann als vielseitig einsetzbares Werzeug an-
gesehen werden und ist damit mehr als eine einfache

Mit dem Fahrrad erreichen die Bauerinnen und Transportmaglichkeit. (IST 51)

Bauern die Felder durchschnittlich in 30 Minuten,

zu Fuss bendtigen sie 90 Minuten. (ISB 46, IST 44 f.)

Ein Fahrrad erhoht die Transportkapazitat: Sind zu Fuss

zwischen 5 und gut 13 Kilogramm gemessen worden,

betragt das transportierte Gewicht bei Fahrradern zwi-

schen 41 und 66 Kilogramm. (ISB 54) Ahnliche Stei- .

gerungsraten stellt auch die Studie zu Tansania fest: & - @n@j@,’a’
Zwischen drei- und finfmal mehr Gewicht kann mit @nﬁﬂ

einem Fahrrad pro Weg transportiert werden. Anstelle
von 20 Kilogramm pro Tag zu Fuss, kénnen mit dem

Fahrrad bis zu 150 Kilogramm transportiert werden. Anstelle von 20 Kilogramm pro Tag zu Fuss kénnen
(IST 46) mit dem Fahrrad bis zu 150 Kilogramm transportiert
werden.
CHO)



WIRKUNG 4

FAHRRADER FORDERN DIE PFLEGE SOZIALER
KONTAKTE UND ERLEICHTERN DEN ZUGANG
ZU MEDIZINISCHEN EINRICHTUNGEN

Fur 66% der Befragten in Tansania ist das Fahrrad die
einzige Transportmdglichkeit, die der Familie zur Ver-
flgung steht. Nutzungsprioritat hat das Mitglied mit
dem hochsten Einkommen, gefolgt von den weiteren
Familienmitgliedern und schliesslich den familienexternen
Haushaltsmitgliedern. (IST 59)

Der Weg zum Spital: In Tansania betragt
die Distanz zur nachsten medizinischen
Einrichtung zwischen knapp 2 und 10
Kilometern, die zum Spital zwischen
10 und 20 Kilometern. In Burkina Faso
sind fur Spitaler &hnliche Entfernungen
festgestellt worden. (ISB 72 f.) Daim rura-
len Gebiet weder zuverldssige
6ffentliche Transportsysteme
noch Ambulanzen existieren,
ist fur leicht bis mittelschwer
Verletzte die Beforderung auf
dem Fahrrad oft die schnellste
und glinstigste Transferart.
Die Verpflegung wird nicht

von den Spitdlern Uber-
nommen, das heisst, bei
Spitalaufenthalten muss

die Familie sich darum
kimmern. Auch hier bietet

das Fahrrad Erleichterung.
(IST 64 f.)

In Burkina Faso geben 70% der Befragten an, dass die
bevorstehende Geburt eines Kindes einer der gewich-
tigsten Kaufgriinde fur ein Fahrrad ist. Bei Unféllen wird
versucht, in der Nachbarschaft ein Fahrrad auszuleihen,
um Verletzte zu transportieren. Auf der anderen Seite
nutzt auch das medizinische Personal Fahrrader — etwa
um Informationsmaterial in Dorfer zu transportieren oder
um Impfkampagnen durchzufihren. (ISB 72 £.)

Fahrrader fordern und erleichtern soziale Aktivitaten: Er-
wachsenen ermdglicht das Fahrrad vermehrt Besuche von
Freundinnen und Freunden sowie von entfernt wohnenden
Verwandten. (IST 63, ISB 70) Die befragten Schilerinnen und
Schulern in Tansania nutzen Fahrrader fur den Besuch der
Kirche/Moschee (16%), fir den Besuch der Verwandtschaft
(13%) und von Freundinnen und Freunden (6%) oder fur
Marktbesuche (6%). Fahrradfahren zum reinen Zeitvertreib
ist bei Kindern mit 7% der befragten Fahrradbesitzerin-
nen und -besitzern eher die Ausnahme. (IST 73) Bei den

Erwachsenen sind es mehrheitlich Manner, die das Fahrrad
als Sportgerat oder zu Freizeitzwecken nutzen. (IST 58)

Das Fahrrad schenkt den einzelnen Haushalten
Handlungsfreiraum: Soziale Kontakte kénnen
leichter gepflegt werden, Kranke oder Schwan-
gere sind leichter zu transportieren und zu
versorgen, alltagliche Besorgungen sind mit
weniger kdrperlichem Aufwand zu erledigen.

0]
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Die medizinische Versorgung in ruralen Gebieten
ist dank Fahrradern effizienter und schneller.

|
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WIRKUNG 5

FAHRRADER VERVIELFALTIGEN DIE ARBEITS-

MOGLICHKEITEN

Unbestritten gewinnen Familien, die ein (oder mehrere)
Fahrrader nutzen konnen, Zeit. Direkt damit verbunden
ist eine Steigerung des Einkommens. (IST 53, ISB 80)

Der Transport von Verkaufsgutern bildet die mit Abstand
wichtigste Einkommensquelle, die eng mit der Ver-
flgbarkeit eines Fahrrads verknlpft ist. Zusatzliche
Einkommen werden zumeist Gber individuell produ-
zierte Agrarerzeugnisse (Gemuse und Friichte), so-
wie den Verkauf oder Wiederverkauf von Steinen,
Wasser, Gras fur Tiere, Holz oder Holzkohle erzielt.
Ein typisches Arbeitsfeld in Tansania ist der (Koch-)
Bananentransport zwischen lokalen Anbaugebieten
rund um ein Dorf und dem néchst grésseren Markt
in der Region. (IST 41 f.)

Fahrradbesitzerinnen und -besitzer sind
flexible Marktteilnehmende: Ein Fahrrad
erleichtert bei einem Jobverlust, bei-
spielsweise infolge einer Missernte oder
einem  Marktzusammenbruch,
einen Wechsel in ein an-
deres  Tatigkeitsfeld.
Zum Beispiel kann ein
Wassertransporter
ohne Neuinvestition
auf Bananentrans-

port umstel-

len. (IST 47)

Die Moglichkeiten, Pro-
dukte zu verkaufen, sind

in Tansania daran gekoppelt,

Mérkte selbst zu besuchen. Die Preise fir Lebensmittel
differieren von Markt zu Markt, es gibt unterschiedli-
che Margen. Diese beiden Griinde machen das Fahrrad
nochmals attraktiv, denn pro Arbeitstag eines Verkau-
fers, einer Verkauferin, kdnnen nicht nur Markte belie-
fert werden, sondern auch solche, an denen ein héherer
Gewinn erzielt werden kann. (IST 48)

Fahrrader erhdhen Reichweite, Transportkapazitat
und Handelsspielraum: Wer das Fahrrad anstelle einer
kostenpflichtigen Transportmaéglichkeit (Minibus, Mo-
torrad) einsetzt, spart Geld, das wiederum investiert
werden kann. (IST 49) Fur Burkina Faso gilt Ahnliches:
Fahrrader, so die Studie, erhohen nicht nur die Produk-
tivitat der Feldarbeit, sondern schaffen zusatzlich freie
Zeit, die wiederum zur Generierung von Einkommen

eingesetzt werden kann. Zu einer genauen Bezifferung

des Zusatznutzens sind weitere Studien notwendig. (ISB

83 f.) Das Fahrrad verbessert Flexibilitdt, Unabhangigkeit

und Plnktlichkeit, das Zeitmanagement wird massiv er-
leichtert. (IST 44 f., 51, ISB 80 f.)

51% der Haushalte in Burkina Faso inves-
tieren Gewinne in den Aufbau oder die Er-
weiterung einer Tierzucht. Das Fahrrad
gilt quasi als Grundvoraussetzung fur
den Aufbau einer Viehzucht. (ISB 58)
Vor allem die Huhnerhaltung ist
ohne Fahrrader kaum denkbar:
Die zur Fltterung notwendigen
Termitenkolonien befinden
sich meist einige Kilometer
entfernt im Wald. Von den
Termitenbauten wird oft ein
relativ schweres Teil abgebro-
chen und der Transport ist ohne
Fahrrad sehr mihsam und
zeitraubend. Jedes
andere  Futter
geht entwe-

der auf Kos-

ten der Fami-
lienerndhrung
oder kostet Geld.
Hihner bilden
daher eine &us-
serst wirtschaftliche
Investitionsanlage fur

Erspartes und sind deshalb ein

wichtiger Faktor im Familienbudget. (ISB 59 f.)

In Tansania wird das durch ein Fahrrad zusatzlich ver-
diente Geld in erster Linie fir Guter des taglichen Be-
darfs, wie Essen und Kleidung fiur die ganze Familie
ausgegeben. An zweiter Stelle stehen Ausgaben fur die
Schule (Gebuhren, Material, Uniformen). Der Kauf von
Tieren wie Ziegen, Hihnern, Schweinen oder Schafen
wird als dritte Moglichkeit, das zusatzliche Einkommen
zu investieren, genannt. Auch hier ist der Zusatznutzen
sichtbar: Dunger, Milch, Fleisch oder Geld (bei einem
Wiederverkauf) stehen letztlich dank der Investition in
ein Fahrrad zur Verfiigung. (IST 53 f.)

G0



FAZIT: FAHRRADER VERBESSERN DIE

LEBENSBEDINGUNGEN

Transportmdglichkeiten und Mobilitat bilden die Grund-
lage, um den Lebensunterhalt zu verbessern und Bar-
geldzuschusse zu erwirtschaften. Fahrrader dienen in den
untersuchten Gebieten von Burkina Faso und Tansania als
Werkzeug, mit dem die Menschen ihre Lebensgrundlage
in vielen Bereichen entwickeln kénnen:

Fahrrader

* wirken sich positiv auf das finanzielle Vermogen aus,

¢ helfen, menschliche Ressourcen (Arbeitsleistung,
Schulleistung) auszuschopfen,

e erleichtern die Pflege sozialer Kontakte,

e verbessern das personliche Wohlbefinden (Motivati-
on, Selbstvertrauen),

e tragen zur materiellen Sicherheit (Zugang zu Service-
leistungen, Deckung von Grundbedurfnissen, sichere
Versorgung mit Nahrungsmitteln) bei. (ISB 91 f. IST
40, 77 1.)

Der Besitz eines Fahrrads ist Bedingung, um materielle
und immaterielle GUter zu erwerben. Fahrrader ermég-
lichen nicht nur, Einkommen zu generieren — dank ihrer
vielseitigen Einsetzbarkeit sorgen sie fur Stabilitat bei
internen oder externen Ereignissen (Krankheit, Jobver-
lust, Missernte, Marktzusammenbruch). Zudem bildet
das Fahrrad eine sichere Vermdgensanlage: Im Notfall,
kann durch den Verkauf eines Fahrrads kurzfristig Geld
beschafft werden. (IST 77)

Beide Studien belegen, dass das Fahrrad das Funda-
ment zur Verbesserung der Existenzgrundlage bildet.

Das Fahrrad ist fir die landliche Bevolkerung ein
unverzichtbares Mittel, der Armut zu entkommen.
(ISB 91 f., IST 83 f.)




EMPFOHLENE UND VON VELAFRICA
UMGESETZTE MASSNAHMEN

Fahrrader kosten Geld. In Tansania muss eine Familie zwi-
schen zwei und fnf Monaten sparen, bis das Geld fur den
Kauf eines Fahrrades reicht. (IST 35) In Burkina Faso wie
auch in Tansania sparen sehr bedurftige Familien jahre-
lang auf den Kauf eines Fahrrads hin. Die Familien haben
oft nur dann Aussicht, der Armut tatsachlich zu entrinnen,
wenn ihnen mehrere Fahrrader zur Verfiigung stehen. Es
ist deshalb entscheidend, dass eine Familie zumindest ein
Fahrrad kaufen kann. (ISB 75)

Die Studie zu Tansania sieht zwei Optionen, armen Fa-
milien einen Fahrradkauf zu ermoglichen. Erstens: Fahr-
radanbieter arbeiten mit Mikro-Kredit-Institutionen zu-
sammen. Zweitens: Fahrrad-Programme bieten einen
Raten- beziehungsweise einen Mietkauf an. Die Rick-
zahlungsfrist sollte sich tGber mehrere Ernteperioden hi-
naus erstrecken. (IST 86)

Massnahmen von Velafrica: Die Ratenzahlung wird
bereits bei verschiedenen lokalen Partnerorganisa-
tionen angewendet. Kreditzahlungen sind aufgrund
der schwierigen Nachverfolgbarkeit der Kaufer- und
Kauferinnen noch nicht umgesetzt. Velafrica klart
mit lokalen und internationalen Akteuren ab, was
fir Finanzierungsmodelle lokal adaptierbar sind.

Die Beschaffung von Ersatzteilen und die Verflgbarkeit
von Werkzeugen muss gewahrleistet sein. Ersatzfahrrader
oder Tauschborsen sollten fir den Fall parat sein, dass ein
Ersatzteil nicht besorgt werden kann. (IST 86)

Massnahmen von Velafrica: Velafrica unterstiitzt den
Aufbau von lokalen Fahrradzentren. Diese sind zu-
gleich Servicestellen, Vertriebs- und Ausbildungs-
statten. Neue und gebrauchte Ersatzteile werden
vom lokalen Zentrum bestellt und von Velafrica ge-
liefert. Zusatzlich werden so viele Teile wie moglich
vor Ort gekauft. Die langjahrige Zusammenarbeit
ermoglicht den konstanten Nachschub mit Teilen
und Werkzeugen.

Mechanikerinnen und Mechaniker wie auch stationare
und mobile Reparatur-Werkstatten sind unabdingbar. Das
weit verbreitete Mobiltelefon bote die Grundlage, dass
die Kundschaft Uber entsprechende Angebote informiert
werden kann. Informationen Uber technische Lésungen,
wie etwa den ,Milele Tube” (einen unplattbaren Innen-
schlauch), sollten innerhalb der verschiedenen Velo-Pro-
gramme ausgetauscht werden. (IST 86)

Massnahmen von Velafrica: Velafrica fordert das
soziale Unternehmertum und betreibt mit lokalen
Partnerorganisationen bereits in drei Landern Aus-
bildungszentren oder fiihrt Lehrgange in Fahrrad-
mechanik durch. Ziel ist es, den Unterhalt der Fahrra-
der und die technischen Fahigkeiten zu verbessern.
Aktuell werden Ausbildungs-Curricula entwickelt
und die staatliche Anerkennung der Ausbildungen
angestrebt.

Ein besonderes Augenmerk soll die Férderung von Fahr-
radern fUr Frauen erfahren. Besondere Kredit-Systeme fur
Frauen, die Moglichkeit, dass Frauen Fahrrader teilen, so-
wie die Organisation von Treffen und Seminaren fiir Frau-
en sind anzustreben. (IST 86 f.)

Schulkinder sowie Studierende sollten in der Beschaffung
und im Unterhalt von Fahrradern unterstitzt werden. Eine
Maglichkeit sind Familienrabatte. Schulen kédnnten beson-
ders benachteiligten und/oder weit entfernt wohnenden
Schilerinnen und Schilern Fahrrader zur Verfliigung stel-
len kédnnen. Diese sollten die Mdglichkeit haben, Repara-
tur-Workshops zu besuchen. (IST 87)

Massnahme von Velafrica: In Tansania erméglicht das
Bike2School Programm Sekundarschiilern und -schii-
lerinnen den Zugang zu preisgiinstigen Fahrradern.
In Burkina Faso betreibt eine lokale Partnerorgani-
sation ein Programm fiir Fahrradpatenschaften, bei
dem Frauen der lokalen Frauengruppen Fahrrader
zu einem Viertel des Preises erhalten. Dies ermdg-
licht den Frauen, ihre einkommensgenerierenden
Aktivitaten (Gemiisegarten, Marktstande) produkti-
ver und mit weniger Zeitaufwand zu erledigen. Ve-
lafrica verfolgt den Plan, weitere solche Program-
me aufzubauen.
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FORSCHUNG

Die hier zusammengefassten Studien sind als Masterar-
beiten im Rahmen des Studienprogramms International
Affairs and Governance (MIA) der Hochschule St. Gallen
entstanden. Betreuender Dozent war jeweils Urs Heierli,
Lehrbeauftragter fur Entwicklungsékonomie an der Uni-
versitat St. Gallen (HSG).

Nikolai Raber (heute Projektkoordinator bei Velafrica)
untersucht in seiner Arbeit die Region um Nshamba in
Tansania, wobei zwei Fragen im Mittelpunkt stehen:

1. Welche Rolle spielt das Fahrrad bei der Unter-
stltzung der Familien in der armen und abgelege-
nen Region Tansanias in wirtschaftlicher und so-
zialer Hinsicht, sowie in Bezug auf den Haushalt?
2. Welche Wirkung hat das Fahrrad auf die wirtschaft-
liche, haushaltbezogene und soziale Entwicklung in
Tansania? Zum , Haushalt” zahlen neben den tblichen
Aufgaben wie Kochen und Saubermachen auch Was-
ser und Feuerholz besorgen. (IST 3)

’ -

Nikolai Réber fahrt Interviews in Nshamba, Tansania.

Neben der Auswertung bestehender Forschungslitera-
tur bilden die in Tansania gesammelten Primardaten
das Fundament der Studie. Die Primardaten setzen sich
zusammen aus halbstrukturierten Interviews (Anzahl:
40), zwei Workshops (26 Teilnehmende), Fragebtgen
(100), Kurzbefragung (36) und Verkehrsbeobachtung
Uber 2 Tage (8000 Bewegungen). Réber sammelte die
Daten 2013 wahrend eines zweimonatigen Aufenthal-
tes in Tansania. (IST 5)

Joe Peier reiste fur seine Studie nach Burkina Faso und
flhrte in drei landlichen Provinzen (Les Cascades, Bouc-
le du Mouhoun und Centre-Est) 59 informelle Interviews
durch. (ISB 16) Neben diesem qualitativen Zugang sam-
melte er an 13 Orten (Marktplatzen, Schulen, Muhlen,
Spitalern) insgesamt fast tausend Datensatze, anhand de-
rer er die Wirkung des Fahrrads auf das alltagliche Leben
ableitete. Peier forschte zwischen November 2013 und
Januar 2014 in Burkina Faso. (ISB 18)
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